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"Scheibenbremse, insbesondere fur Fahrzeuge" 



Die Erfindung bezieht sich auf eine duroh ein Druckmittel, 
vorzugsweise hydraulisch betatigte Scheibenbremse, ins- 
besondere flir Fahrzeuge. 

Scheibenbremsen, bei denen Bremsbacken oder Bremselemente 
rnifctels hydraulisch betatigter Kolben beidseitig gegen 
eine an einer Radnabe oder einem anderen abzubremsenden 
Teil befestigte Brernsscheibe angepreflt werden, finden 
heute allgemein im Kraft fahrzeugbau Verwendung. Es ist 
auch bei Radbrerasen bekannt, mehrere derartige Bremsele- 
mente auf den Umfang einer Brernsscheibe zu verteilen, urn 
die Bremswirkung zu erhShen. 
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Aufgabe der Erfindung 1st es vor allem, die Bremswirkung 
der Scheibenbremsen bel einfacher Konstruktion zu steigern 
und die Standi" 1 estigkeit der Bremsen auch bei Dauerbetatigung 
und hoher thermischer Belastung zu sichern. 

Die Erfindung besteht demgemaB im v/esentlichen darin, dafi 
die Scheibenbremse als Mehrf achscheibenbremse und insbe- 
sondere als Doppelscheibenbremse mit zwei parallel im Ab- 
sfcand nebeneinander angeordneten, mit dem abzubremsenden Teil, 
z.B. einer Radnabe, fest verbundenen Bremsscheiben ausge- 
bildet und diese durch gesonderte Bremskolben betatigbar 
sind. Vorzugsweise ist Jede der Bremsscheiben in an sich 
bekannter Weise durch zwei beiderseits derselben angecrrdnete 
entgegengesetzt arbeitende Bremskolben betatigbar, so daB 
ein gleichmaBiges Bremsen an beiden Bremsscheiben erzielt 
wird. 

Eine besonders ein f ache und raumsparende Bauart ergibt sich, 
wenn zwischen den Einzelscheibenbremsen ein flir beide ge- ; ■ 
meinsamer Doppelkolbenzylinder mit zwei gesonderten, . ent- * 
gegengesetzt auf die Bremsscheiben der beiden Einzelbremsen 
arbeitenden Bremskolben vorgesehen 1st. 

Die erf indungsgemaBe Doppelscheibenbremse weist eine doppelte 
Bremsflache und damit eine erhohte Bremswirkung gegenuber 

v. 

der normal en Scheibenbremse auf und eigne t sich aufgrund 
ihrer hohen thermischen Belastbarkeit besonders auch fUr 
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Schienenfahrzeuge, Flugzeugfahrwerke und andere Anwen- 
dungsgeMete, bei denen hohe Bremsleistungen verlangt 
vjerdem 

Vleitere Einzelheiten der Erfindung sind der nachfolgenden 
Beschreibung eines in der Zeichnung im I/angsschnitt dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispieles fur eine Radbremse zu 
entnehmen. 

Auf' der Radnabe 10 sind zv»ei im Abstand voneinander und 
konzentrisch zur Nabenaebse x-x angeordnete Bremsscheiben 
11 und 12 befestigt, auf deren Urafang eine Doppelscheiben- 
bremse rait zwei Teilseheibenbremsen 13 und 14 vorgesehen 1st. 
Zviischen den beiden Scheibe-nbremsen befindet sieh in einem 
mehrteiligen Eremsgeh'ause 15 ein Doppelkolbenzylinder l6 
mit den beiden entgegengesetzt arbeitenden Bremskolben IT 
und 18, die einen Kolber.arbeitsraum 19 zwischen sich ein- 
schliefien. Auf glc-icher Achse y-y sind den Kolben 17, 18 
mit Bezug auf .die Eremnscheiben 11 und 12 gegentiberliegend 
veitere Bremskolben 20 und 21 angeordnet, die in Zylin- 
dern 22 und 25 verscliiebbar gelagert sind und Kolbenar- 
beitsraume 24 und 25 in den GehauseauBenteilen 26 und 27 
begrenzen. Die Kolben 17,18,20,21 wirken auf Bremselemen- 
te oder Brc msbacknn 28,29,30,31 mit den mit diesen fest ver- 
bundenen Br^msbelagen 32,33,34,35 aus beliebigem geeigneten 
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Material. Die Bremselemente sind durch zwei das Brems- 
gehause 15 parallel zur Radnabenachse x-x durchsetzende, 
netaeneinander angeordnete Fuhrungsbolzen 36 und 37 gefiihrt. 

Der Doppelkolbenzylir.der 16 mit dem zwischen den beiden 
Eremskolben 17 und 18 gebildeten Kolbenarbeitsraurn 19 ist 
uber einen Ringkanal 38 und ilber eine bei 39 angedeutete 
Leitung 39 an eine Zufuhrungslei tung eines hydraulischen 
Bremskreissystems angeschlossen, desgleichen die Kolben- 
arbeitsraume 24,25 iiber bei 4o und 4l angedeutete Leitungen. 
Dichtungen kdnnen die Zylinder 16,22 und 23 nach auBen 
abdichten. Gev?unschtenf alls kdnnen auch die beiden Erems- 
kolben 17 und 18 durch eine Zugfeder miteinander verbunden 
sein und auch die axial auBeren Eremskolben 20,21 jeweils 
unter der Wirkung einer sie in eine unbetatigte Lage zu- 
riickziehende Feder stehen. 

Das mehrteilige Gehause 15 ist durch nicht dargestellte 
Gewindebolzen miteinander verschraubt, wobei das auBere 
Gehauseteil 26 Lager augen 42 zur Aufnahme von Befestigungs- 
schrauben aufweist, mittels derer das Bremsgehause an einen 
nicht umlaufenden Teil, z.B. einen RadtrSger anschraubbar ist. 

Die erfindungsgemaBe Doppelscheibenbremse ist, wie bei 
einfachen Scheibenbremsen bekannt, als offene Bremse aus- 
gebildet, bei der der Pahrtwind zur Kiihlung durch Offnungen 
43 und 44 im Bremsgehause 15 in dieses zur Durchstrdmung 
der Bremse eintreten kann. 
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Ansprliche; 

1. Durch ein Druckmittel, vorzugsweise hydraulisch 
betatigfce Scheibenbremse, insbesondere fur Fahr- 
zeuge, daduroh gekennzeichnet, dafi dieselbe als 
Mehrfachscheibenbremse, insbesondere Doppelscheiben- 
bremse, mit zwei parallel im Abstand nebeneinander 
angeordneten, mlt dem abzubremsenden Tell, z.B. 
einer Radnabe (10), fest verbundenen Bremsscheiben 
(11,12) ausgebildet und die Bremsscheiben durch 
^esonderte Bremskolben (17,18,20,21) betatigbar sind. 

2. Scheibenbremse nach Anspruch 1, daduroh gekenn- 
zeiehnet, daB Jede der Bremsscheiben (11,12) in an 
sich bekannter Weise durch zwei beiderseits derselben 
angeordnete, entgegengesetzt arbeitende Bremskolben 
(17,20; 13,21) betatigbar ist. 

5 . Scheibenbremse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 

kennzeichnet, dafi die?Bremsscheiben (11,12) zugeord- 
neten Bremszylinder (16,22,25) axial zueinander 
angeordnet sind. 

k. Scheibenbremse nach Anspruch 1 bis j5, gekennzeichnet 
durch einen zwischen den Teilscheibenbremsen (13, 1*0 
angeordneten, fur belde gemeinsamen Doppelkolbenzy- 
linder (16) mit zwei gesonderten, entgegengesetzt 
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auf die Bremsscheiben (11,12) arbeitenden Brems- 
kolben (17,18) mit gemeinsamem Kolbenarbeitsraum (19). 

Scheibenbremse nach Anspruch 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS samtliche Bremskolben ( 17, 18; 20, 21 ) 
an ein gemeinsames Druckmittelsystem ange.sehlossen 
land gemeinsam gleichzeitig vom Druckmittel betatig- 
bar sind. 

Scheibenbremse nach Anspruch 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die von den Bremskolben (17,18)20,21) 
gegen die Bremsscheiben gedrttckten Bremselemente, 
insbesondere in Form von mit Belagen (32,33,34,35) 
versehenen Bremsbacken (28,29,30,31), auf einer Oder 
mehreren Fuhrungsstangen (36,37) aufgereiht sind. ,.>i ; 

Scheibenbremse nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS das z.B. mehrteilige Bremsgehause (15) 
in an sich bekannter Weise mit Offnuhgen (43,44) 
fiir den Durchtritt von Kuhlluft versehen 1st. 
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